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Kurzzusammenfassung

4. Arbeitsgruppensitzung Optimierung S10 Nord

am 25.06.2015

Anm. Die Prasentationen werden der Langfassung des Protokolls beigeflgt.

In TOP 1, Verkehrsuntersuchungen - Erganzungen erlautert Koppelhuber die
Verkehrssituation und das Thema Anschlussstellen (ASt.) zuerst anhand eines Riickblicks
auf die 3. AG, der Darstellung des Bestands ohne Ausbau der S10, und dann anhand 1) des
Vollausbaus bis Tschechien, 2) Teilausbaus bis nérdlich von Rainbach sowie anhand einer
Pendler-Analyse. Zur Verkehrssituation ohne S10 (Bestand) wird erlautert, dass dzt. ein
hoher Schwerverkehrsanteil (25-30%) durch Rainbach geht. Zum Prognosezeitpunkt 2030
ohne S10 wird es zu einer Verdopplung des Verkehrs kommen.

Aus Sicht der Verkehrsplanung ist eine Halbanschlussstelle (HASt.) Rainbach West die
verkehrswirksamste  Losung, da aufgrund der Entlastungswirkung bez. der
Verkehrsrelationen Richtung Stiden die beste Entlastung des Ortskerns von Rainbach erzielt
werden kann. Allerdings wird es auf der Summerauerstrale /Kranklau (Vergleich Prognose
2030 ohne Maflinahmen mit Prognose 2030 mit S10) im Verhaltnis zu den anderen Strecken
das groRte Verkehrsaufkommen geben. Auf der B310 durch Rainbach kommt es zu
deutlichen Entlastungen.

Seitens der AG wird bemangelt, dass fur die Beurteilung der Anschlussstellen sowohl die in
der letzten AG vereinbarten Auswertungen hinsichtlich der Zahlstelle Krankelau (Tages- und
Wochenganglinien) als auch eine Betrachtung der Variante ASt. Rainbach Nord (ohne ASt.
Rainbach West / Kranklau) nicht vorgelegt wurden. Diese werden in der 5. AG nachgereicht.

Diskutiert werden weiters

o die Auswirkungen der Osterreichischen PKW-Maut, diese ist als ,Widerstand“ im
Verkehrsmodell berlicksichtigt.

o die Veranderungen der Verkehrszahlen ggi. den Darstellungen in der 3. AG. Die
Abweichungen resultieren aus der Berlicksichtigung bestimmter ad hoc MalRnahmen,
die in den Erstanalysen noch nicht abgebildet waren.

e die Herangehensweise bei den Larmuntersuchungen, mittlerweile ist die
BundesstraRen Larmschutzimmissionsverordnung in  Kraft, die zuldssigen
Belastungen sind 45 dB in der Nacht und 55 dB am Tag.

e die wirtschaftlichen Konsequenzen auf Rainbach, wenn der GrofRteil des Verkehrs
aus dem Ort abgezogen wird.

In TOP 2, Erlauterungen zu eingebrachten Anfragen berichtet Leitner zuerst Uber die
Méoglichkeiten bei der Variante ,Mitte“, den Tunnel in offener Bauweise zu errichten.
Zusammenfassend ist festzuhalten, dass diese Bauweise technisch mdéglich ist, jedoch ggd.
einer bergmannischen Variante keine Kostenvorteile bringt. In der Bauphase sind massive
Belastungen fir die Anrainer (emissions- und immissionsseitig) im Ortsgebiet zu erwarten,
damit erhoht sich auch das Genehmigungsrisiko deutlich.

Zu den Gelandemodellierungen erlautert Leitner, dass diese fir konkrete Zwecke z.B.
Larmschutz oder Unterbrechung fir Sichtbeziehungen gemacht werden. Der technische
Aufbau der Gelandemodellierungen ist abhéngig von der Nachnutzung, ob diese Flache z.B.
fur Landwirtschaft oder flr Okologische Zwecke genutzt werden sollen. Die fur
Gelandemodellierungen vorgesehenen Flachen kénnen in der Bauphase u.U. nicht genutzt
werden, dafir und auch fur allfdllige andere Erschwernisse werden Abgeltungen mit den
Grundbesitzern vereinbart. Johannes Franz berichtet, dass es im Abschnitt Std hier groRRe
Probleme gegeben hat / gibt (sh. auch Prot. 3. AG).

In TOP3, StralRenplanung, Optimierung Trasse West stellt Jedenastik einen ersten Entwurf
der Trassenfilhrung vor. Es wurden erste Uberlegungen bez. der Linienfihrung und der
Hohenlagen (v.a. fur den Bereich Kranklau) der Trasse angestellt. Dieser Entwurf wird in
Abstimmung mit den Umweltplanern noch weiter zu optimieren sein.
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Erste Optimierungsiuberlegungen im Bereich HASt. Kranklau umfassen insgesamt vier
Varianten (zwei aus dem Einreichprojekt 2004 und zwei neue). Die Varianten unterscheiden
sich lage- und héhenmaRig und mit den gewahlten Einbindungen in die Summerauer StralRe
(Kreisverkehrsldsung oder T-Einbindung) sowie durch die Fihrung der Auffahrtsrampen.

In der Diskussion werden angesprochen:

o wie soll die Trassenfihrung nordwestlich von Rainbach erfolgen? Diese Planung
bendtigt noch die Ergebnisse der Umweltuntersuchungen, dann kann hier weiter
optimiert werden
Bertcksichtigung des bestehenden Retentionsbeckens
Optimierung der Grundstiicksbeanspruchung / Minimierung Flachenverbrauch — hier
wurde auch das Thema der teils massiven Gelandeeinschnitte bei den ersten
Variantenentwirfen der HASt. Kranklau intensiv diskutiert (geotechnische
Machbarkeit, Uberdeckung etc.).

e Freizeitnutzungen im Bereich Kranklau — Reitsport
Landwirtschaftliche Uberfahrten

Die Vertreter der AG halten fest, dass sie Uber die vorgestellten Entwirfe enttauscht sind.
Sie erkennen gegeniber dem im November 2014 vorgestellten Vorhaben noch keine
substantiellen Optimierungen. Lechner, ASFINAG weist eine pauschale Negativkritik zurlick
und ersucht um Verstandnis, als jetzt erste Uberlegungen, die noch umfangreichen Input
anderer Fachgebiete benétigen, vorgestellt wurden.

Nachster AG Termin ist der 23.07.2015, 17:00 Gemeindesaal Rainbach.
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